STADTBAHN
DORTMUND

FAHRTUNNEL MIT ABSTELLANLAGE
VOM KONIGSHOF BIS WESTERBLEICHSTR. ~ BAULOS 1b




Das Stadtbahnbaulos 1b sieht die Errichtung eines mehrgleisigen Fahr-
tunnelbauwerks von rd. 266 m Lange unmittelbar nordlich des Dortmunder
Hauptbahnhofs vor. Auf diesem Streckenabschnitt zwischen Kdénigshof und
WesterbleichstraBe wird die Verzweigung der Stadtbahnlinien | und V ein-
geleitet. Das Bauwerk ist dariiber hinaus so weit aufgeweitet, daB zwei Ab-
stellgleise der im Norden anschlieBenden Haltestelle ,LeopoldstraBe” darin
Platz finden. Das Hauptbauwerk ist mit einer Uberdeckung von rd. 1,5 m
oberflachennah angeordnet. Das rechte Gleis der Linie V wird — der Forde-
rung nach kreuzungsfreier Fiihrung entsprechend — im Nebentunnel abge-
senkt und liegt am Losende bereits teilweise unterhalb des Haupttunnels.

Der Ausbau eines regionalen Stadt-
bahnnetzes zur Bewaltigung des Per-
sonenverkehrs im Ruhrgebiet wurde
1968 von der Landesregierung NW im
wEntwicklungsprogramm Ruhr” als be-
sonders vordringlich dargestellt.

Im Rahmen der Untersuchungen zum
Generalverkehrsplan NW wurde von
der Landesregierung, gemeinsam mit
der Deutschen Bundesbahn und den
Planungs- und Verkehrstragern der
einzelnen Gemeinden, das , Stadtbahn-
netz Ruhr* entworfen. Dieses geplante
Verbundsystem besteht aus:
den S-Bahn-Linien der DB mit vor-
wiegender  Ost-West-Orientierung
und den Stadtbahnlinien der Ge-
meinden, die eine lokale Nord-Siid-
ErschlieBung tGbernehmen sollen.

Auf Dortmunder Gebiet sind zunachst
zwei Linien dieses Stadtbahnnetzes
mit einer Gesamtlange von rd. 30 km
geplant.

Die Stadtbahnlinie | kommt aus dem
Raum Liinen-Brambauer, durchquert
die Innenstadt und erreicht lber drei
Abzweige die Oristeile Hacheney,
Hérde und Aplerbeck.

Die zweite Linie — die Stadtbahnlinie V
— beginnt nordlich des Hauptbahnhofs
und verlauft in westlicher Richtung
tuber Dortmund-Huckarde bis nach
Castrop-Rauxel (Siid).

Kommunale Erganzungsstrecken zwi-
schen Grevel und Barop sowie zwi-
schen Brackel und Dorstfeld werden
das Nahverkehrsnetz weiter verdich-
ten. Der Bau des Abschnittes Innen-
stadt wurde vom Rat der Siadt Dort-
mund am 22. September 1869 beschlos-
sen und am 22. Oktober 1969 begon-
nen. Die Rohbauarbeiten am Baulos1b
laufen seit dem 11. Oktober 1972 und
werden voraussichtlich im Frihjahr
1974 beendet sein.

Mit der Durchfuhrung dieser Arbeiten
begibt sich der Stadtbahnbau ersimals
auf das Gebiet des sanierungsbediirf-
tigen Dortmunder Nordens. Der nord-
lich der SteinstraBe gelegene stadti-
sche Viehhof muBte in seiner Substanz
bereits stark beschnitten werden. Der
Schlachthof mit den restlichen Viehhof-
Anlagen wird ab 1. 1. 1974 aufgegeben,
so daB einerseits der Stadibahnbau
weiter nach Norden vorangetrieben
und andererseits die gesamte freiwer-
dende Flache einer qualitativ hochwer-
tigen Bebauung gewidmet werden
kann.
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Stadtbahn-Linie |

Stadtbahn-Abstellgleise

Stadtbahn-Linie V

Kraftverkehrsflachen

FuBgangerverkehrsflachen




Der 255,40 m lange Stadtbahntunnel ist in 13 Blocke mit Einzel-
langen zwischen 11,50 m und 28,50 m unterteilt.

Am Losanfang — bei km 6,4 + 97,30 — hat der Tunnel eine lichte
Weite von 12,77 m und eine lichte Hohe von 4,84 m.

Da hier das rechte Gleis der Linie V vom rechten Gleis der Linie |
abzweigt und das westliche der beiden Abstellgleise endet, wird
der GrundriB des Blockes 1 entsprechend diesem Gleisplan auf
11,50 m Blockldnge um 1,80 m verbreitert.

Etwa 80 m weiter nach Norden — im Bereich des Blockes 5 — ist
die Absenkung des rechten Gleises der Linie V gegeniiber den in
einer Ebene anndhernd horizontal gefihrten Ubrigen Gleisen be-
reits deutlich erkennbar.

Die Neigung der Unterfahrungsrampe betragt 3 %. Der Gradienten-
neigung angepaBt, wird ebenso wie die Sohle auch die Decke im
Gefélle hergestellt, so daB sich fiir die geschlossene Nebentunnel-
rohre ein anndhernd konstantes Verhaltnis lichter Héhe zu lichter
Weite von 5 m zu 4 m ergibt.




Im Bereich des Blockes 9 wird das linke Gleis der Linie V in das
linke Gleis derLinie | eingeleitet. Von hier bis zum Losende erfolgt
eine standige Bauwerksverbreiterung. AuBerdem erreicht die
Nebentunnelsohle bereits eine Tiefe unter Oberkante Gelande, in
der unter extremen Bedingungen Grundwasser angetroffen werden
konnte. Daher wird ab hier vorsorglich eine Druckwasser haltende
Wannenabdichtung aus 2 mm starken Weich-PVC-Dichtungsbahnen
ausgebildet, die beiderseits durch 1 mm starke Hart-PVC-Schutz-
platten gegen mechanische Beschadigung gesichert wird.

Bei Stationskilometer 6,7 + 52,70 endet das Baulos 1b mit dem
Block 13. Die lichte Weite des Haupttunnels betragt hier 26,44 m,
woraus sich die Notwendigkeit des Einbaus einer dritten Stitzen-
reihe im Bereich der Blocke 12 und 13 ergibt.

Die dstliche AuBenwand des Haupttunnels steht auf der Decke des
Nebentunnels, dessen Sohle nunmehr 595 m tiefer liegt als die
Sohle des Haupttunnels. Die Gradiente des Nebentunnels ist be-
reits auf den letzten 10 m in die Waagerechte eingeschwenkt. Mit
13,80 m unter Gelande hat das Bauwerk seine groBte Tiefe erreicht.




Die Baudurchfiihrung erfolgt in offener Bauweise. Der Baugrund
besteht im gesamten Baulos aus dicht gelagertem Grobschluff mit
teilweise bis zu 2,8 m starker Anschiittung aus Bauschutt, Kies,
Asche und Mutterboden. Grundwasser wurde nicht angetroffen.

Zur Sicherung der BaugrubenumschlieBungswinde werden drei
verschiedene Verfahren angewandt:

1. standsichere Boschung unter 45°

2. ruckwaértig verankerte Boschung unter 60°, gegen Erosion
durch Spritzbeton gesichert

3. senkrechte Bohrtragerbohlwénde, riickwartig verankert.
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Die Ausbildung standsicherer, natlrlicher Béschungen ist aus
Platzgrinden auf die Nebentunnelbaugrube sowie auf Zwischen-
bauzustande bei den Erdarbeiten beschrénkt. In Kombination mit
einer Bohrtragerbohlwand im unteren Bereich stellt die 45°-
Boschung eine Variante zur 60°-Béschung dar und gewéhrleistet
eine sichere Stltzung der parallel zur Baugrube verlaufenden
Kleinviehverkaufshalle des stadt, Viehhofes.

Die Uberwiegend ausgefiihrte 60°-Boschung wurde mit Riicksicht
auf die ohnehin knapp bemessenen Einrichtungsflichen als Kom-
promiB zwischen senkrechtem Verbau und natiirlicher Béschung
gewahlt.
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Da die steile Boschung nur kurzzeitig und auch nur in begrenzter
Héhe standsicher ist, werden bis zu drei Ankerlagen fiir eine riick-
wartige Verankerung hergestellt. Auf die durch Maschendraht,
Baustahlmatten und Spritzbeton bekleidete Boschungsflache wer-
den verlaschte Doppel-U-Trager aufgelegt und von den vorge-
nannten Erdankern gehalten.

Senkrechte Bohrtragerbohlwénde sind zur Sicherung unmittelbar
benachbarter Gebaude sowie zur Herstellung einer Kranbahn un-
umganglich. AuBerdem ist zur Aufrechterhaltung des Gesamtver-
kehrs auf der stark befahrenen, 4spurigen SteinstraBe eine senk-
rechte AbschluBverbauwand sidlich der Blockfuge 6/7 erforderlich.

Durch die Kreuzung der SteinstraBe mit dem Fahrtunnelbauwerk
bei Stationskilometer 6,6 + 2,80 sind drei Bauabschnitte bedingt.
Der Bauabschnitt Nord — rechtes Bild — umfaBt die Errichtung der
Tunnelblécke 7 bis 13 und erfordert eine geringfiigige Verschwen-
kung der SteinstraBe nach Siiden. Im gleichzeitig laufenden Bau-
abschnitt Siid werden die Tunnelblocke 1 bis 4 im AnschluB an die
Haltestelle Hauptbahnhof hergestellt.

Nach Beendigung der Verfiillarbeiten iiber den Blécken 7 bis 9
wird eine Verschwenkung der SteinstraBe nach Norden iiber die
fertigen Bauwerke vorgenommen, so daB im dritten Bauabschnitt
die Errichtung der Blécke 5 und 6 erfolgen kann.
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Bauabschnitt Nord — Mai 1973
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In 18monatiger Bauzeit wachst das
Streckennetz der Stadtbahn Dortmund
um ein weiteres Teilstick von 255 m
Lénge in Richtung Norden. Damit wird
der AnschluB an die in den Baulosen 3
und 2 sidlich und unterhalb des Dort-
munder Hauptbahnhofes errichteten
Stadtbahnanlagen hergestelit.

Voraussetzung fiir die Durchfiihrung des
Bauloses 1b war der 1972 gefaBite Rats-
beschluB, das Gelande des stadtischen
Schlacht- und Viehhofes freizustellen.

Danach konnte vorab der ostliche Teil
des Viehhofes mit Gleisanlagen und
Verladerampen sowie Verwaltungs- und
Sozialgebduden abgebrochen werden.
Fir den noch bis Ende 1973 aufrechtzu-
erhaltenden, jedoch bereits einge-
schrankten Betrieb wurden provisorische
ErsatzmaBnahmen getroffen. Die end-
gliltige SchlieBung des seit 1885 beste-
henden Dortmunder Schiachthofes am
1. 1. 1974 erméglicht die Weiterfilhrung

der Stadtbahnlinie | in Richtung Min-

sterstraBe und der Stadtbahnlinie V in
Richtung MallinckrodtstraBe.

Der durch den Stadtbahnbau veranlaBte
Abbruch der Schlachthofgebdude bietet
dariiber hinaus Gelegenheit, ein etwa
130000 m? groBes Areal unter Einbe-
ziehung der Freifldchen zwischen Ko-
nigshof und SteinstraBe neu zu ge-
stalten.

Ob das in der Phantasie des Zeichners
entstandene Zukunftsbild einmal Reali-
tat sein wird, bleibt dahingestelit. Die
Tunnelréhren der Stadibahn jedoch
sind im Rohbau bereits fertig und wer-
den Ende der 70er Jahre in Betrieb
genommen.
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STADT DORTMUND
STADTBAHNBAUAMT

FAHRTUNNEL VOM KONIGSHOF
BAULOS 1h BIS WESTERBLEICHSTRASSE

Kostenanalyse Rohbau ARBEITSGEMEINSCHAFT
STEINSTRASSE

Polensky & Zdllner
Niederlassung Dortmund
Geschaftsfihrende Firma

- Baustelleneinrichiung
D Verkehrsumleitungen
- Erd- und Abbrucharbeiten

E. Heitkamp
Wanne-Eickel

Wix & Liesenhoff
Dortmund

Umfang der Bauleistungen
Bodenaushub und -abfuhr 90 000 m3

Abbruch von Hochbauten 4000 m?

Verbaufléchen, senkrecht 2 000 m?

Verbaufléchen, Nickel & Eggeling

unter 60° gebéscht 4000 m2 Dortmund

Erdanker 8000 m

StraBenumlegungen 1500 m?

Decken- u. Wandschalung 19 000 m2 | SChl‘('BI’bau

Beton- und Stahlbeton 16 500 m? Schroerbau, Dortmund
Betonstahl 1600t

Formstahl 350 t

Abdichtungen, bituminés 8 400 m?
Abdichtungen, PVC-Bahnen 3600 m?

Abwasserkanile

15 bis 30 cm I W. 800 m Herausgeber:
Verfiillmassen 45 000 m3 Arbeitsgemeinschait SteinstraBe

unter Mitwirkung des Stadtbahnbauamts Dortmund
StraBenwiederherstellung Grafik-Design: H. Gilke und R. H. Schélzhorn, PZ
und Parkfidchen 1900 m? Fotos: Schiottmann
Ersatzraume, Garagen 1200 m? Klischees: Westfalendruck Reprotechnik

Druck: F. W. Criwell KG




Baulos 1b Baulos 5

Kostenvergleich in %

BAULOS

Scharnhorst
Bauabschn. 3

Verkehrsumleitungen

Scharnhorst
Baulos 8 a Bauabschnitt 3

Verbauarbeiten, BaugrubenumschlieBungswénde

Abdichtungsarbeiten

StraBenwiederherstellung
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Stadt Dortmund
Stadtbahn Dortmund - Stadtbahnbauamt, StA 69 -

Kostenanalyse (Rohbau) ' 69.4.031

Zeichnung und Druck : Stadl Dortmund - Vermessungs- und Katasteramt - 62/4 - Vi, 73
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I Stadtbahn
StraBenbahn

Omnibus

Fahrzeitangaben in Minuten

Grundlagen:
Stadtbahn-Reisegeschwindigkeit 35 km/h
StraBenbahn und Omnibus It. Fahrplan der Dortmunder Stadtwerke AG

Stadtbahn Dortmund 2 St:drt] gsar‘unund -
Fahrzeitenvergleich Stadtbahn, StraBenbahn, Omnibus Slscipatib Ry v

69.3.012

Machdruck : StA 10 Kartographie und Druck : Stadt Dortmund Vermessungs- und Katasterami - B2/4 - X, 73






